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ATTI DELLA CAMERA DI COMMERCIO

SUNTO dei verbali delle adunanae
N xi
A 8 Lugho 1891

Tornata ordinaria

Present11 signort “Cay Uff Fran-
cesco Incagnone, Piesidente, Cav.
Ing Nunzio Aula, V-Piesidente, Ma
chele Cernigharo, Antonmo Pace,
Giae Augugharo, Mario Serraino,
Consagliery, Avv Mondini, Segietario

1 Si rivede, e, su proposta della
Comnussione di1 Contabihita, s1 ap-
prova 1l Counto consuntivo della Ca-
mera per I’ Esercizio 1890, e la si-
tuazione patrunomale a 31 Dic, 1890
., 2 S1 approva, con voto di enco-

_ mio la Relazione del Segretario sul
progetto per una kegge Interna-
zionale cambiaria e marittima, se-
condo 16|,lﬂ‘990%t@ del Congresso di
Bruxelles,, ¢ s1 stabilisce la pubbli-
cazione della detta Relazione nel
Bollettino della Camera (Susa pub-
blicata nel prossuno Numero)

3. S1_ nominano 1 signor1 Giacomo
Augugharo e Ant Pellegrino Vul-
pett1 delegati camerah presso la
Commissione Comunale di Trapani
per la revisione della lista der con-
tribuent1 la tassa di esercizio e ri-
vendita, ed 1l reparto n categorie

4 Su rapporto del Presidente, s1
delibera per acclamazione di con-
tribuire con l'offerta di L 100 alla
erezione di un Monumento per ono-
rare la memoria del compmanto Se-
natore Florio

N xu
A 15 Lugho 1891

Tornata siraordinaria

Presenti 1 Signor1 Cav Uff Inca-
gnone, Presidente, Cav Aula, Vice

Pyesidente; Cermgharo, Pace, Ser- |

l ramo e Antonio Pellegrino Vulpett,

Consigherr, Mondini, Segietairo

1 Si provvede sulle pratiche di
ordine 1nterno e di contabilita

2 81 rilasciano 1nformazion e cer-
tificati

N xm
\ 29 Lugho 1891
Tornata ordinaria

~ Present1 i'Signori Cav Uff Inca-
guone, Presidente, Cav Aula, Vice
Presidente, Cernmigharo, Pace, Augu-
gharo, Serraino, Consiglierr, Mon-
dim, Segietaro

1 S1 provvede su varie richieste
per certificat1 e per 1nformaziom

2 Si aderisce allo mvito della
Consorella di Torino di diramare 1
regolament1 e'1 programmi per una
Esposizione Nazionale dell'arte ap-
phicata all' industria, che s1 terra
i Tormo nel 1592

3 A maggioranza si dehibera d1
appoggiate presso 11 Mimstero 1l
voto perche sia mantenuto 1l divie-
to della pesca de1 coralli 1n Sciacea

4 Si provvede sulle pratiche di
ordine iterno e di contabilita

Il Segretario

Avv Moxpixt

SULLE CONVENZIONI MARITTIME

A

Rapporto della Py eswdenza al Sig Ma-
nistro delle Poste e dei Telegr afi.

Rassegno all’lE' V in nome di questa
Camera di Commereio 1 seguenli vol
ed osservazion rviflettentt la distribu-
sone del servizio postale e marittimo,
nello inleresse di questa Provincia

L' unminente discussione delle nuove
Convenzioni, ed 1l convineimento che il
Patlamenlo ed 1l Governo allenderanno
a salvaguardare gl inleressi legithimi di

tutly, 1 un’opera che nnpegna "inlero

paese, e dal quale tuth atlendiamo be-
nelici effetli, mi1 lusinga che I'E V
vorra lenere 1n considerazione le ra-
gioni che per mio mezzo le rassegna la
Camera di Commercio

1° La Rappresentanza commerciale di
Trapani rinnova 1l volo per ollenere
che 1l piroscafo postale della limea Pa-
lermo Cagliart (xxin dell’ itinerario in
vigore, 6 delle Convenzioni proposle)
tocehn 1l porto di Trapam .

Questo voto fu rassegnato al R Go-
verno, d'accordo eon I'On Mumeipio di
Trapani, sin dal 22 Giugno 1889 Cole-
sto On Dicaslero fe’ conoscere al Mu-
nicipio direltamente ed alla Camera per
organo del-sig Ministio del Commereio,
che a prescindere da ogni altra consi-
derazione, allo accoghmento del volo
opponevasi la spesa di ben L 37400
annue alla quale andiebbesi inconlro
data la maggiore percorrenza della linea
i leghe 20 1n andata ed altiellanle
ritorno Ma lale obiezione fu complela-
menle eliminata n base alle osserva-
ziont rilevale dal Municipio, come da
colesto On  Dicastero fu pienamente ri-
conosciulo .

Ound'e che questa ragione che allora
opponevast per I'accoglimento del volo,
oggi pit non ha ragione di esistere

Un'altra pero ne nimane, la q'uple
presenlasi invero di qualche entita; ma
e lale solo in apparenza

Essa si basa sopra un doppio ordine
di rihevi, che pare emergano dal fatlo
necessario della maggior durala del viag-
glo, pet poco che si ammelta di pro-
lungarne 1l percorso, consentendo 1l de-
siderato approdo a Trapami In primo
luogo la perdita i Caghari della coin-
cidenza della linea Genova-Cagliari-Tu-
nisi (xvi), la quale non puo sposlarsi,
perche inlernazionale, e perché in com-
cidenza pure colla Napoli-Caglari (xxix)
Ed n secondo luogo le difficoitate ope-

taziont commertciali 1n Palermo, dove
il preoscafo arriverebbe alla sera
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Se non che, questa Camera riliene,
d'accordo col Mumicipio, che tantlo la
prima che la seconda obiezione non ab-
biano che I'apparenza sollanto di un
ostacolo invincibile, e sopralulto che si
basano sopra un non esallo apprezca-
mento del ritardo ehe 'approdo i Tra-
pam verrebbe a determinaie

Or tale ritardo non e, al massimo,
che di tre ore Infalli, data la mag-
giore percorrenza che e di 5 leghe, dala
la velocita normale del piroscafo adibito
a questa hinea, nnugha 9, 10, e evidente
che un'ora e meszza sara piu che suffi-
ciente per percorrere tale differenza
Un‘altia ora e mezza =ara pure sufli-
cienle per fare in Trapani le operazion
di commercio, dunque, come dissi, 1l
rilardo non polra essere superiore alle
3 ore E uopo qui avvertire che 1l porlo
di Trapani e ben sieuro, anche 1 rap
porto all'approdo, laonde, nessun peri-
colo vi ha di altro ritardo, delerninalo
dal tempo

Dato dunque questo limite massimo
di 1ilardo, e facile ‘dedurre che esso
puo di leggier: guadagnarsi, affinche 1
due lemuli pericoli non si1 avverino

Ed in vero, quanto al primo, abbia-
questo m fallo che a Caghan 1l piro-

scafo della linea Genova-Tumisi arriva

la Domenica alle 8 del mallino, e parle

lo stesso gioino alle 7 di sera Quind

anche quando quello della linea Paler-
mo-Caghari giungesse inyvece che a mez-
zodi di Domenica, alle 2 p m farebbe
benissimo n tempo per tulle le opera-
ziom d) commercio con l'altro che alle
7 di sera prostegue per Tumisi. Tanto
cio ¢ vero, quanto I'altro piroscafo della
linea Napohi-Cagliati (xx1x), pure in co

_incidenza con questo per Tunisi, arriva
a Caghar precisamente alle 2 Cosi a-

viemmo gia 1l guadagno di due ore
cioe di due lerz1 del lempo che occorre
per sodisfare 1l legitlimo desiderio di
Trapam L'allra ora e mezza occoirrenle,
ed anche mollo di piu se voolsi, po-
trebbe, senza verun ostacolo guadaguay-
s1 facendo partire 1l piroscafo da Pa-
lermo, non gia 1l Sabato alle 2 p m
ma a mezzogiorno, od anche alle {1 a m
Tale anlicipo non puo recare veryn
nocumento ad aleuno

Cio nel viaggio di andala, e quindi
nel iapporhi alla coineidenza 1n Caghan
col poslale Genova Tumnisi

Vediamo ora la cosa dal punto di vi-

' “sta degh interessi delle operazioni com-

18
““merciali Palermo, nel viaggio di

rilorno

Cn:{u clle € da rispellare, per queato
ngua:do, cio_che e legittimo, consiste
nel non rendere assolulamente impos-

sibilh queste operazioni. Il reslo, 1l co
modo anche, non sarebbe ne 1ispetia-
bile une legithimo, e quindi non polrebbe
né dovrebbe oslacolare lo svolgimento
del commercio di un’altra mpoctantis-
sima piazza quale e Trapam

Da Caghari, 1l puoscafo della linea
in esame, che e pure in comeidenza con
la linea Tunisi-Genova, atlualmente
patte 1l Giovedi alle 2 p m O, 1l pi-
roscafo da Tuuisi arriva in Caghau alle
6 del mallino, dunque nulla s1 oppone
a che 1l piro cafo per Palermo parla a
MeLLOZIOrno, od anco prima, invece [‘Ilé
alle 2 p m & noli ifath, che quello
della linea MNapoh Cagliari pure in comn-
cidenza con la Genova-1umsi, parle ap-
punlo a mezzodr Ecco dungue due ore
di guadagno L'allio guadagno occor-
renle, per soppetire al rilardo derivanle
dallo approdo a ‘Trapani, si potiebbe,
senza ostacolo apprezzabile ricavare pro=
traendo di un’ora od anco unora e
mezza lo arnivo in Palermo, i modo
cioe chie avvenga, non come ora a mez-
zodi di Venerds, ma all't Or anche in
mverno dall'l p m sino a quando an-
nolla, nimane lempo piu che sufficiente
per fare tulle le operazion di com-
mercio che oceorrono.

Ecco adunque dimostrato che la obie-
zione ullima non ha alecuna imporlanza,
lanlo n ldppOllD alle comcidenze, 1n
Caghari, quanto in quello dclle opera-
zioni di commercio, 1 Palermo

C10 coslalalo, e facile risolvere la que-
stione, dal punto di vista di un altro
gravissimo inleresse, quello di Trapam,
che ha in dlto una grande importanza,
e che una, maggiore e sempre crescenle
ne va ad agsumere per I'avvenme.

La spesa maggiore si riduce a ben
miseta proporzione, il ritardo non pro-
duce alcun danno ad allrr mteressi ed
altry diritti, legitlimy e rispetlabili, per-
ché dunque non sodisfare 1l volo, I'in-
leresse di queste popolaziony, del com-
mercio noshio?

Fu anche accennalo fugacemenle, co-
me allra obiezione contio 1l desideralo
approdo, al nocumento che ne risenl-
rebbero 1 noli Palermo-Cagliari. Ma la
villoriosa 1isposta a siffallo Lumore, si
rinviene nelle stesse Convenzioni, ed e
che le tariffe eoncordale sono propor-
swonah al percotso distinlo in varie ca-
tegorie, cioe sino a 20 leghe da 20 a
40, da 40 a 60, da 60 ad 80 ecc ece
E siccome la percotrenza della linea
Palermo Caghan e di leghe 73, e con
lo approdo a Tiapani diverrebbe 78 e
evidenle che verun aumenlo di nolo
verra a tisentine la Palermo Caghar)

Di fronte all’ imporlanza solo apparen- |

te e minima, delle obieziom surriferite,
il Parlamento e 1l Governo lrova In
conlrapposto I'inleresse gravissimo che
si collega al volo noslio, inleresse di
spicealo valore alluale, di grandissimo
rihevo ayvenire

Nel valutare 1l bisogno di facilie fa-
vorevolt comunicazioni, che risenlono
tulte indistinlamente le plazze commer-
ciali, e criterio speciale e vahdissimo
la situazione difficile 1n cur s1 trovano
le citla in~ulan

E provvido, e savio consigho, special-
mente quando tuth indistintamente siam
chiamaly a conlvibuire ai pubblier di
spendn yeclamali da un inleresse gene-
netale, che si curino, che s1 promuova-
no le singole allivild, senza assorbimen-
1, sensa spostamenty

La Camera di Commereio di Trapam
nutre perlanto vahida speranza che 1l
suo volo per ollenere lo approdo n
Trapani del piroscafo della linea Paler-
mo-Caghari, venga esaudito, perche me-
ritevole d’ogni considerazione

2° Yolo per ollenere una comunica-
zione poslale maritlima dirella col Con-
Linente, o, quando meno, che s1 accolga
'antico volo chiedente che uno der pi-
roscafi delle due linee, Palermo-Siracusa
0 Palermo-Tunisi, prosiegua, senza tra-
sbordr in Palermo, pel Continente

Oltenere una comunicazione dirella

Lta 1l porto di Trapam e il Continente
¢ slalo un desiderio anlichissimo, legit-
Limamenle gustificalo dall’enlila dei
commerci e der rapporti che questa parle
della Sietha ha col resto d'lalia

Tra tulte le importanls piazze com-
merciah sicthane, Trapam, la quale
oramal occupa un posto rilevantissiino,
lanlo che accenna a mellers: 1n prlma
linea, e la sola, puo dirsi, che non sia
in diretla comunieazione col Continenle
E la sola, cioe, cui non e concesso d
poter inoltrare 1 suor prodotli, e rice-
vere quelli del Conlinente, senza sotlo-
stare ad inlerruziom di percorso, a lra-
sbordi, e quindi a spese, a pericoli, a
titardi Ed ¢ degno di considerazione,
a questo riguardo, 1l fallo ehe uno dei
piu grandi produttor: e industriali della
Provincia, che pure rappresenla una si
considerevole parte nella Sociela della
Navigazione Generale, la Ditla Florio
sente 1l bisogno di noleggiare un piro-
scafo per tulla la duorata della pesca
nelle sue ltonnare

Dite all'E V. quali funeste conse-
guenze apporli questo stato di cose,
quali danni, quali dislurbi sieno ine-
renti al fatto di un trasbordo di merei,
surebbe del lullo inulile ,

Cio che inleressa per giushificare 1l
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volo e per rendere propizio I'inlervenlo
dell’ BV in questa gquistione, e che re-
centemenle, 1 base ad
dello Slalo, Tirapani ha perduto 1l con
siderevole , wmporlantissimo mezzo di
comunicazione diretla ¢on bastimenti a
vela, che aveva con Napoli, e quindi
col Continente, medianle 1l servizio di
trasporto der sali per la Drotura del
Monopoho

Ogg1 adungue che presenlas: agh ap-
pressamentt del Governo ed all'appro-
vazione del Parlamento il nuovo regime
der servizi postali-manitbimi sovvenzio-
nali, 1l Parlamento ed 1l Governo son
chiamabt a valutare 1 singoh 1nleressi
der vari element della gqueshone E il
Governo e 1l Parlamento al certo, pre-
figgendos) 1l supremo obietlivo di con-
cihare gl interesst di tubtli, sapranno
valutare di quale wmportanza sia |o-
dierno volo della Camera di Lommeicio

Istituendo n Trapani 1l capo linea
di una comunicazione diretla con Na
poli, ghi svariati prodott di queste no-
sire conlrade, non che quelle delle 1s0le
minori e i parte della Provincia di
Girgenli, potrebbero avere uno shoeco
non isperalo, superioré anche a-qua-
Jungue previsione Sopratubte polrebbero
rendere assal piu probicua, di quante
n alto nol sia, la recepte linea com-

“merciale-manithima Napoh Palermo Lon-

dra, permetlendo al nostrr prodolli a-
gricol, e speaialmenie a quelli ¢che non
troppo agevolmente polrebbero soppoi-
tare i titardi e i trasbordy, un facilis-
simo sboeeo sul mercato di Londra, u-
nieo, allissimo obietlivo che eonsiglio la
istitugione di quella coslosissima linea,
La Camera di Commercio di Trapam
st augura dungue che I'E V., voria
prendere m benigna considerazione que-
slo volo pey la comanicazione dirella
Ma in ogni caso, se ragion serle e
ipndiscutibth — e la Camera crede che
non ne esistano — si oppongono al so-
disfacimento di questo Jegillimo desi-
durio, essa Caniera imvoca ulmeno che
sia stabilito nelle convenzioni che una

‘delle linee, quale s1 stunera pin con-

venienle, le quah da Palermo, toccando
Trapani, melton capo a Tunisy ed a

Sitacus, muovano invece da Napoli, con

approdo a Palermo, e senza lrashordo
prosieguano sino alla fine, e cosi nel
viaggio di ritorno

Trapani, 22 Giugno 1891

Il Presidente
INcaGNONE

ol e

 BELAZIONE

an contratte | 8¢ bisogma del Porto dv Trapam,

alle Commassione Camerale nomi-
nata con Deliberazione 18 G-
gno 1891

Con lettera del 27 Marzo 1889 ( Prot
N 312) 1l Prof N Nasi, Egiegio nostio De-
pulato, rivolgevasi alla Presidenza della Ca-
mera, e dando ragguagho delle vagioni per
cut non erast provveduto per paite del
R Governo mtoino al progetto di sistema
zione del porto div Vrapan, rassegnato dal
la Camera sin dal 5 Settembre 1888, pro-
poneva la ripresa e lo studio i tulle le
pendenze concernenti 1l porto, cioe

I Nuove bancline al Roneigho,

2 Busolumento d’altro spazio della marima,

4 Scalo di alaggio,

b Comunicazione ferroviaria ta la sla
none e 1l porto,

5 Banchine nel porto mteino,

6 Scogliera alla Lolembama,

7 billimuva classificazione commeiciale
del porto

Ia Camera, nella tornata 2% Maggio 1889 [

avula comunicazione di questa lettera, de
liberava v autonizzar la Presidenza o fa

“quando occorresse sul riguardo, aggungen-

dovi la 1stanza per la colteeazione di una
grue di porlata maeggiore dell’ativale Lir
guella stessa lornala fu preso atto delle pra-
tiche latte per la pavimentazione di un al-
tro hratto di prazzale nella Matina dv Tia-

pam PR
In questt grormy, cony lettera 12 Giogno

(Prot. N 49% — niferibile allo mearto « Lon-
venziont maritbime ») 'On Prof. Nasi riparla

delle pendenze concernenti 1l porto, e i

ragguagho delle prauche fatte per la segna-
lazione der Porcelly, nichiedendo chie la Ga-
wera provveda a promuovere le tisoluziom
deflintive per parte del Munstero

lenendo pertanto conto della delibera-
zione 2% Maggio 1889, e delle susseguent
determinaziont prese nella tornata 18 con,
la Presidenza e antorezata a dar corso an
precedenti dehiberati, non che alle richigste
dell’On Nasi

Ut, le pendenze che concernono 1l potlo
di Trapany, possono dggrupparsi, oggi, i
due calegorte  la 1* concerne la classifica-
zione commerciale del porto, la seconda la
sud sislelasione

E questa seconda calegoria puo, a sua
volta, per ragiom di opportunitd distin-
guerst i due parti, di cur la prima ab
braccia opera piu importante, ma pa dif-

dfieile, di guesta sistemazione, e la seconda
‘le opete, non weno importantt ma di pu

modesta portate, cioe le Banchme al Ron-
cigho — la comunicazione Riroviana ha la
slazione ed 1l porto—=Ile banchine nel porto
interno — la segnalazione dei Porcellh — o
mpianto di ung puova grue di porlala
maggiore Nou e il caso piu dv parlare dello
Scalo di alaggio, che e slalo gid costiuitp
Diro brevemente di tulle queste pendenze
lo slato alluale

I — Classificazione del porto

E mutle di riandare questa pendenza La
Camera ha sostennto 1l dinto del porto di
Irapam dh esser collocato nella 1° Classe
della 2* Categoria commerciale, in base alla
nuova legge, non che del quantitativo delle
merer imbarcate e sharcale annualmente

Il Governo, basandosi sulle propiie sta-
ustiche, di emr not abbiamo dimostiato la
inesattezza, assumeva che 1l nosiro porto
non avevd raggiunto 1l movimento di 250

mila lonnellate di merel, necessatie per +

lale collocazione Oggr la questione e piu
semplicizzata perche anche dalle statistiche
governative, divenute un po’ pu plausibili
n segwito all’attseco di cor furone da no
fallo segno, visulla un movimento 2.8as P
constderevole, qualehe volta superiors, qual-
che volta di poco mferore alle 250 muila
lonnellate
Le nostie stauistiche, segnano

Pel 1888 — Tonn 262824,
Pel 1889 » 255977,
Pel 1890 » 286168

E guacche sinora, come pare, nulla di
deffimtivo 51 & fallo per sistemare la clas-
silicazione commerciale dei porli, sarebbe
opportuno, resammando e riproducendo ex
"mlegm la verlenza, nsistere perché sia
tesa (uesta meritata giustizia a Trapam

IT — Sistemazione del porto di Trapani

Alcuni rilievy generah

S dal 188% erast wziato uno studio
per la sistemazione del porto, studio al
quale parteciparono le Rappresentanze del
Lomune e della Camera, 1l Gemo Civile e
il Comando del porto

8t propose una banchina cicolare che
dall” ntetno del porto, ewoé dalle banchine
esislentl, giungesse sino alla punta del
Roneigho, ed una nuova scogliera all'avam
potlo

La proposta e gh studi, non oslante I in-
sistenza della Camera, rimasero meramente
platonict Laonde la Camera, persnasa che
senza la coneretazione i un progetto nulla
potevasi fare, opinione gia espressa dall’On
Nasi, dispose la compilazione di un progetto
di massima, che mdi approvo e tasmise
al sig Ministio der Laveirr Pubblici con
Nota 5 Settembre 1888, N 1028

Il progetio comprendeva

1 1l prolungamento delle banchine esi
slenli,

2 La costruzione di baneline, a partne
dalle precedent, dttraverso 1l basso fondo,

3 ldem lungo la scogliera del Ronciglio,
“ 4 Una nuova scogliera alla Colombara,

5 | segnalamenni della scoghera Ronci-
glio e dell’entrata nell'avamporto

Il rapporto accompagnante lo mvio i
(questo progetlo, fu comumcato al Mimstio
di Agricollura e Commercio con lettera 3
Settembre 1888 N 1029 ed all'On Nasi con
lettera di ngual data N 103%

Sino al Febbraro 1889, nessuna 1isposta
pervenne dar Signort Mimstin La Presidenza

A7
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nsistette, nferendone anche all’On  Nasi,
ed a & Apule ehbe dal Mimistio del Com
mercio la comunicazione che delle banchine
progetiate 1l Ministio dei 1L PP non po
tea consentnne che 200 men lungo 1l Ron
cigho, che 1l locale Ufficio del Genio Civile
ne aveva compilato 1l progetto sommanio,
per una spesa di 400 mila hre, che nfi
ne 1l Governo non poleva impegnaisi, ou-
cotrendo una legge

E la Presulenza, pur insistendo sulla pin
ampia sislemazione del porlo, prego il Mi-
nistio a sollecitare la presentazione del
cortispondente disegno di legge, e comn
nico questa cornspondenza all’On Nasi

Come & noto, non s attenne alle fatte
promesse, 1l progelio non fu presentalo, e
I"On Nasi ebbe ragione di stigmalizzare
in Parlamento la denegala gsuzia che ci
colpiva

le cose sono a queslo punto Ma e nlile
avvertine che anche per paite del Mimsteio
della Manina, interessalo dall’'Egregio Co
mandante del Porlo locale furono fatte -
sislenze per la pronta cosliuzione di guesti
200 metnn di banchie

a)— Scogliera alla Colombaia

Come s1 vede, i quesio progello con
crelo, che interessa la completa sistemazione
del porto nostro, non se ne e neppur par
lato, e soltanto per le comunicaziom dello
Egiegio Deputato Nasi sappiamo che 1l Mi-
nistero non ne pud lenet conlo, peiche
importante una spesa non heve, e perche
e (i pm urgenie necessitd provvedere al
bisogm dei porti meno favoriti dalla natma
Viceversa poi st poliebbe dire che e p
utgenle provvedere a cerli bisogni, comun-
que aitificialy e fithizi, che s'impongono con
le intemperanze

Se st ciede ulile randare questa paile
della pendenza, non abbiamo che a 1ipor-
tarct alle considerazioni generah che sono
state altra volia rassegnale

b 1)— Banchine al Ronciglio

Ben poco & 1l caso di due 11 progetio fu
fallo, s1 ela piomesso proviedere a suo
tempo con un disegno di legge, non si fece,
doviebbe [arst ora, molto pin che tutte le
Autorita leeahl, e anche 1l Mimstio di Ma

qina son convinti dell’ indispensalnle nulhita

di quest'opera

2) — Comunicazione ferroviaria tra
la Stazione e 1l porto

Con deliberazione del 1o Lugho 1887, la
Camera mizi0 le pratiche per la costinzione
di un binario di congiungimento bia la Sta-
sone ferroviana e 1l porto Fu seritto al
Presidente del Consorzio, il quale lodo 1l
progetio, e consigho di farne una formale
domanda alla Socield concessionania, n
seguito o 10, mtesa la Camera nella (o
nata del 19 successivo, st mizarono le pra-
tiche per un accordo col Mumcipio e col
Genio Civile onde concielare le proposte oc-
corrent

Le pratiche sono pendentr, e potiebbero
tiproduis

3) — Banchine nel porto interno

Gia s e porlito e termm generah
questo progetlo, compreso nel disegno ge-
nerale di sistemazione, studhato sin dal 188%,
e concrelato mdi, come =i disse, nel 1888
I Mimistio der 11, PP aHora, come nisalta

da una comunmicazione fatta dal Mimstio del

Commercio o 7 Marzo 1880, N 3525, n-
spose che le bancline inlerne pirogetlale
erano superiort al bisogmi commerciah del
porto

Dovendo ripropone la domanda, sarebbe
utile far 1ilevare che 1l porto dit Trapam
possiede N 433 bashimenl propii e nun mo
vimenlo complessivo di N 6613 bastimenti
di tonn 537082 (1889), e che quesio movi-
mento va sempre crescendo, come cresce e
st sviluppa energicamente 1l commercio del
paese, e che quindi le hanchime atinah, an
che quinde saranno completate da quelle
del Roncigho, nisultano assolutamente nsnf-
fictenti a1 bisegm, Linto che, specie ner me
st invernal, parecehi bastiment devono an-
cotare nella rady, o anche nell” mterno el
porlo, con grave peticolo propiio ed altiu,
e con sensibile nocumento per le opera
ziont (1 commeicio.

4) —- Segnalamento der Porcelh

Sin da gnando un inaspettalo nanfiagio
di un puoscalo postale venne a geltme lo
allarme nel paese, la Cimera di Trapam
ha msistito presso 1l Ministero per ollenere
il segnalamento dei Porcelli 14 proposta fu

appoggiata,, e tilenula fondabssima, per”

alto non s alluo, forse anche peiché si
credette di aver provveduto sufficientemente
alla sicurezza i quer paragg, mediante la
collocazione v altir famaht vicim, a luce
protetlante Sarebbe per altio ulile appog-
giate la lodevolissima mizialiva dell’On Nasi,
nsistendo presso 1l R Governo e 1l locale
Ufficio del Genio Civile

5) — Nuova grue nel porto

La piatica per la collocazione di una
nuova grue nel porto di Trapam, dala dal
21 Apnile 188b Essa ha avulo delle fusi
originalissime, la eut storia e 1egistrala nella
mia Relazione che accompagna lo ncaila
mento, ed alla quale i1 niporto, nulla aven
do da aggiungere i linea ufficiale Volendo
nipigharsy, non devesi che dar coiso alla
deliberazione 2% Maggio 1889, con la quale
furono sciolte le precedenti 11serve

Trapani, 18 Giugno 1891
Avv Monpini, Seqr

Vinceszo Saracest, Gerenle respons
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